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Till berörd myndighet

Utlåtande avseende M/Y Lilian

M/Y Lilian, ritad av den kände konstruktören C.G. Pettersson (CGP kallad), byggd på Södra 
varvet i Stockholm och sjösatt år 1916, är en av världens äldsta motordrivna lustjakter och 
den största motoryacht som CGP ritade. 

Motor Yacht Society (MYS) är en av Båthistoriska Riksförbundets (BHRF) 34 
medlemsorganisationer och en av förbundets ledande aktörer i arbetet med bevarandet av det 
flytande kulturarvet.

MYS förvärvade den 28 juni 2025 M/Y Lilian och åtar sig genom förvärvet att säkerställa 
M/Y Lilians fortsatta bevarande, användning och tillgänglighet för allmänheten, ett unikt 
svenskt skepps- och varvshistoriskt kulturarv och synnerligen viktigt kulturarbete.

För att säkerställa att tillgängliga resurser används där de gör största samhällsnytta måste 
verksamheten involvera alla berörda aktörer i samhället. 

I regleringsbreven för 2020 och 2021 gav regeringen Riksantikvarieämbetet (RAÄ) i uppdrag 
att i samverkan med Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) samt det civila 
samhällets organisationer, däribland Arbetslivsmuseernas Samarbetsråd och 
Transporthistoriskt Nätverk, verka för ökad kunskap och kunskapsspridning om historiska 
transportmedel i syfte att främja ett bevarande av detta kulturarv. Riksantikvarieämbetet 
skriver bl.a. i sin redovisning till regeringen den 30 november 2021.

RAÄ konstaterar att det till stor del är ideella krafter och privata medel som ombesörjer 
historiska transportmedel. Även om staten enligt myndigheten kan säkerställa att det finns 
museala samlingar av historiska transportmedel, finns det goda skäl att den nuvarande 
ordningen, där civilsamhället tar ett betydande ansvar, består. För att klara detta bedömer 
RAÄ att det behövs ett systematiskt hänsynstagande och en långsiktig samverkan, mellan 
berörda nationella myndigheter, museer och civilsamhällets aktörer. Det finns enligt RAÄ 
problem och hinder som återkommande behöver hanteras och som framför allt uppstår till 
följd av att fysisk planering förbiser vissa platsers både nuvarande och historiska anknytning 
till rörligt kulturarv samt att olika regelverk oftast inte gör skillnad på om ett transportmedel 
är nytt och modernt eller historiskt, liksom uttag av skatter och avgifter på trafik- och 
miljöområdet som inte heller är differentierade med hänsyn till om verksamheten t.ex. är 
ideell eller vinstdriven.  
Det saknas idag särskild lagstiftning som skyddar bredden av det rörliga kulturarvet. BHRF 
delar RAÄ:s bedömning att det behövs ett systematiskt hänsynstagande och en långsiktig 
samverkan, mellan berörda nationella myndigheter, museer och civilsamhällets aktörer. 



Det är BHRF:s uppfattning att det inom ramen för gällande regelverk går att göra undantag 
för exempelvis administrativa avgifter. Sådana undantag är av synnerlig vikt och till fördel för 
investeringar avseende åtgärder för bevarande, säkerhet och miljö för att säkerställa att äldre 
fartyg ska kunna bevaras och så långt det är möjligt, kunna fortsätta att verka och användas 
utan att deras kulturhistoriska värde äventyras. De ideella krafter som idag bevarar äldre båtar 
och skepp gör det oftast med ambitionen att fartygen fortsatt ska vara sjögående, insatser 
måste göras för att vidmakthålla kunskap och förmåga, inte minst finansiell förmåga, att 
bevara vårt flytande kulturarv, en del av det rörliga kulturarvet. 

Dan Thorell
Förbundsordförande
Båthistoriska Riksförbundet



Båthistoriska Riksförbundet (BHRF) i korthet

BHRF:s VISION
DET FLYTANDE KULTURARVET BEVARAS OCH UTVECKLAS FÖR 

FRAMTIDA GENERATIONERS KUNSKAP, NYTTA OCH NÖJE I 
DRIFT OCH UNDER RENOVERING

Båthistoriska Riksförbundet (BHRF) bildades 1999 och arbetar för att stärka bevaranderätten 
för det flytande kulturarvet och främja förståelsen för och bevarandet av äldre skepp och båtar 
(fartyg) och organiserar 33 föreningar (augusti 2025) över hela landet.

Verksamheten omfattar alla typer av fartyg och deras användning, oavsett storlek 
byggnadsmaterial och framdrivningssystem. Våra äldre skepp och båtar är en förbisedd del av 
det svenska kulturarvet – ett flytande kulturarv! Arbetet omfattar även hantverk och 
kunskaper som behövs för att bevara och bruka det flytande kulturarvet; -ett immateriellt 
maritimt kulturarv! 

Nationellt samverkar vi inom ramen för Transporthistoriskt Nätverk (ThN) med övriga 
transportmedelhistoriska riksorganisationer i Sverige för att stärka bevaranderätten för hela 
det rörliga kulturarvet. Idag saknas särskild lagstiftning som skyddar bredden av det rörliga 
kulturarvet, vilket märks i att nya bestämmelser ofta leder till att kulturarvsvärdet i de äldre 
båtarna förvanskas eller fördärvas, eller att deras nyttjande försvåras. Båthistoriska 
riksförbundets styrelse arbetar ideellt.

Internationellt samverkar BHRF inom ramen för European Maritime Heritage (EMH).

BHRF:s medlemsavgift är 600 kronor per medlemsorganisation och år från och med år 2026. 

Vidare information:

Båthistoriska mötesplatsen: https://bhrf.se/  och 

BHRF:s utvecklingsplan: https://bhrf.se/wp-content/uploads/2024/11/BHRF-utvecklingsplan-
2024-slutlig.pdf 


