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Forord

Bakgrund och orsak till utredningen

I borjan av 2000-talet pagick en debatt i media och i museivarlden om legal och illegal
utforsel av ildre svenska kulturforemal. Aven i batkretsar hade debatten pagatt kring det
faktum, att dldre svenska fritidsbatar kunde siljas utanfor Sverige utan nagra restriktioner.
Statens maritima museer beslot hosten 2002 att tillsdtta en utredning for att undersoka
omfattningen, orsakerna och konsekvenserna av denna export.

Utredningen utfordes av Tor Hedvall under tiden oktober 2002 till januari 2003.

Férklaring av olika batbegrepp

Fritidsbatar

Med fritidsbatar menar vi (i enlighet med EU-direktiv 319941.0025) batar byggda for att
brukas for nojes skull och med en lingd mellan 2,5 och 24 meter och en bredd ej dverstigande
4 meter. Batar utover dessa matt omfattas inte av denna utredning. Fritidsbatar ar ett 1900-tals
fenomen.

Antika batar

Antika batar bendmns batar som r dldre an 100 ar. Just nu (2003) finns inte ménga sddana i
Sverige, men inom ca tio ar kommer flera hundra fritidsbatar att ha uppnatt den dldern. Batar
som &r dver 100 ar och vars virde dverstiger 50.000 SEK fér inte foras ut ur landet utan
tillstdnd fran Riksantikvarieimbetet enligt ”Lagen om kulturminnen m.m.” (1988:950) och
”Forordningen om kulturminnen m.m.”(1988:1188). Detta giller savil tillfallig utforsel (t.ex.
semestertripp till grannldnderna), som permanent utforsel (export) och oavsett EU-gréanser.
Forutom de svenska bestimmelserna, finns det bestimmelser inom EU for export av
kulturféremal, dessa géiller nir foremélen lamnar EU. De faststills av ”Rddets forordning
(EEG) nr 3911/92 av den 9 december 1992 om export av kulturféremdl” och innebir i korthet
samma exportforbud men med en ekonomisk grins pa 50.000 EUR.

Veteranbatar

Veteranbatar kallas batar som &r 30 ar eller dldre. Detta innebir att ett antal batar byggda av
glasfiberarmerad plast (GAP) réknas till veteranbétar.

Da uttrycket bét eller batar anvénds i den fortsatta texten menas kategorin veteranbédtar. Om
andra typer av batar kommer pa tal uttrycks detta tydligt.

Klassiska batar

Klassiska batar dr svarare att definiera. Det kan vara batar som &r byggda enligt en viss regel
eller utseendemadssigt ansluter sig till en tidigare tidsepok. Skargardskryssare byggda 1 glas-
fiberarmerad plast (GAP), som utseendemaéssigt liknar sina &ldre systerbatar, borde kunna
raknas hit, liksom dven t.ex. Petterssonrepliker som byggs i trd och epoxi.

Ovriga indelningar
Inom de ovanstdende indelningarna av fritidsbdtar kan det forekomma ett antal

underindelningar dér den klaraste torde vara segel- eller motorbat. Ytterligare forfinade
indelningar finns, men de tas inte med hir.
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Sammanfattning

Denna utredning visar att utflodet av veteranbdtar dr relativt stort, men att det har avtagit i och
med den 2003 rddande lagkonjunkturen, framfor allt géller det motorbéatar. Omfattningen av
exporten maste stillas 1 forhéllande till antalet befintliga bétar, for att det ska ga att fa en
uppfattning om hur stort utflodet av veteranbétar dr. Ett hot mot veteranbatsflottan dr ocksa
alla de batar som star overgivna och ruttnar pa upplaggningsplatser runt om i landet. Detta
ligger egentligen utanfor utredningens innehall, men om vi inte kan eller vill ta hand om vara
bétar, far vi finna oss 1 att de forsvinner sd smaningom. Och d4 &r det kanske att foredra att de
exporteras och vardas utomlands hellre &n att de stér och ruttnar i Sverige.

Inledning

Utredningen har indelats i tre etapper, omfattning, orsaker och konsekvenser.
Omfattning. Den fOrsta etappen bestod i faktainsamling om antalet batar som exporterats.

Orsaker. Andra etappen fokuserade mer pd orsaken till varfor batarna exporterats och varfor
utlandska kopare forvéarvat dem.

Konsekvenser. Under sista etappen gjordes slutledningar och drogs konsekvenser av de tva
tidigare etappernas resultat, vilket redovisas i denna rapport.

Det var nodvéndigt att géra en avgriansning av bitmaterialet for att det skulle vara mdjligt att
genomfora arbetet rent praktiskt, eftersom man annars hade riskerat att hamna i ett alltfor stort
och osédkert material.

e Baétar byggda efter 1970 tas inte med i materialet. Denna grans motiveras av
veteranbétsklassningen men en fix tidpunkt var att foredra framfor den flytande 30-
arsgransen.

e Batar byggda av glasfiberarmerad plast eller andra icke traditionella material har inte
tagits med, d& dessa bétar inte dr byggda enligt traditionella metoder.

e Bakre grins for hur lange sedan béaten exporterats, for att tas med 1 utredningen, sattes
ocksa till 1970, da risken finns att faktauppgifter fore den tiden glomts bort. En annan
anledning till detta artal var intresset av att utforska den nutida exporten av begagnade
veteranbatar, inte de batar som byggts for direktexport eller exporterades for linge sedan.

e Batar som klassas som skepp d.v.s. har en ldngd 6verstigande 12 meter och en bredd
overstigande 4 meter skall finnas 1 Skeppsregistret och ér pa sa sitt redan “utredda” och
har dérfor inte tagits med.

e Baétar som dr byggda utanfor Sverige och/eller av utlaindska konstruktorer och som i dvrigt
kvalar in 1 denna grupp har tagits med om de haft sin hemvist/dgare 1 Sverige under mer
an 50 ir innan exporten dgde rum.
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Omfattning

Insamling av material
Det insamlade materialet innehéller dels data om batarna och information runt

“affarshindelsen”, dels uppgifter om béatens skick vid forsdljningen och dess nuvarande skick.
468 affarshindelser har samlats in och lagrats i en databas for att kunna sorteras ur olika
synvinklar och ge tillforlitligt statistiskt underlag. Alla data om batarna har inte kunnat samlas
in och darfor finns en viss osékerhetsfaktor i materialet, men det ger 4nda en god bild av

tvarsnittet.

Lite statistik

Av materialets 468 batar dr 266 segelbatar (57%). Av dessa har 20 segelbatar antingen gatt
vidare till andra lander (9), eller kommit ater till Sverige efter ett antal ar utomlands (11). I
den sistndmnda kategorin &r det 5 batar som forts ut ur landet fore 1970 och som aterkommit
under de senaste aren. Av de dvriga 6, som aterkommit, dr det 3 som kommit tillbaka genom
att dgarna flyttat till Sverige. Pa fragan hur manga av bétarna som tillhort flyttlasset vid

emmigration #r svaret 3 (2 till Norge, varav 1 aterkommit, och 1 till Aland).

Motorbatarnas langd ar mellan 5,20 och 18,40 meter (24 har oként matt). Segelbétarnas ldngd
ar fran 6,00 till 19,75 (24 med okédnt langdmatt). Bredden pa motorbatarna varierar fran 1,45
till 3,85 (med 470kédnda) och fran 1,40 till 3,96 for seglarna (med 26 okdnda). Bétar under 5

meters langd har inte gatt att hitta.

Den éldsta exporterade segelbaten ar fran 1895 och dldsta motorbaten fran 1905. 30-talsbétar
tycks vara mest populéra bland kdpare utomlands da hela 119 batar (26%) av materialets 449
exporterade dr 30-talsbétar, fordelade pd 63 motorbatar och 56 segelbatar. Direfter kommer
1920-talet 1 popularitet med 34 motorbatar och 39 segelbatar. Generellt kan sdgas att batar
byggda fore andra vérldskriget representerar Gver hélften av den kénda exporten, vilket beror
pa att det finns manga fler batar bevarade frdn den tidsperioden 1 Sverige.

1890-tal 1900-tal 1910-tal 1920-tal 1930-tal 1940-tal 1950-tal 1960-tal Oké&nt

1970-tal mb 1 3 1 5

sb 1 2 3 1 1 8 13
1980-tal mb 1 3 1 1 6

sb 2 4 9 11 9 3 1 3 42 48
1990-tal mb 1 7 14 25 1 7 4 8 67

sb 3 2 9 14 19 16 12 9 1 85 1563
2000- mb 2 2 9 1 1 5 2 22
2003

sb 2 3 6 12 16 3 4 1 47 69
Okédnt mb 1 5 17 23 5 23 17 7 98

sb 1 8 11 14 11 18 5 68 166
Totalt mb 0 2 15 34 63 7 32 27 18 198

sb 3 6 18 39 56 55 30 33 10 250

3 8 33 73 119 62 62 60 28 449

1 tabellen stimmer inte summorna vilket beror pd att en mahognybdt, oklart om det dr segel eller motor har
exporterats till Holland 1995 och den dterfinns med andra ord bara i summakolumnen.

Tor Hedvall
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Det blir synligt i ovanstadende tabell att motorbétsexporten inte hade tagit fart fore 1990-talet.
Dérefter paborjade framforallt aktorer 1 Holland en kommersiell import som 2003 ser ut att ha
avstannat. Det finns en storre osdkerhetsfaktor i materialet nér det géller motorbatar, eftersom
hilften av exporten inte gatt att binda till ndgot specifikt ar.

Kéllor vid insamling av material

Tvé slags kéllor har anvints vid insamling av uppgifter, dels privatpersoner som har varit in-
volverade direkt eller indirekt i olika afféarshdndelser, dels foreningar och organisationer som
pa olika sitt haller matrikeluppgifter om batarna och dess dden.

Internet har varit till stor hjalp dd manga, bade privatpersoner och andra, har olika former av
register publicerade pd sina webbplatser. Ett upprop gjordes pa Statens maritima museers (da
Statens sjohistoriska museers) webbplats, Trabatsakutens hemsida (www.trabatsakuten.nu)
och Kustguiden (www.kustguide.net). Museiforeningen Sveriges fritidsbatar hade med
uppropet i sin medlemstidning Veteranbaten nr 4 / 2002, liksom Olandsposten. Tack vare
detta har manga vérdefulla kontakter kunnat knytas med framfGrallt privatpersoner, som har
delat med sig av sitt stora kunnande.

Kontakt har tagits med de foreningar som organiserar Fritidsbatssverige. Foreningarna har
haft olika instéllning till exporten som sadan och till mgjligheten att bista med fakta. De
foreningar, som inte sag export av svenska veteranbatar som ett hot, hade inte heller nagon
motivation att dela med sig av eventuella kunskaper 1 &mnet, medan andra har stillt sina
register och kunskaper till férfogande.

Segelbatar dr av hdvd mycket béttre organiserade i klassforbund och klubbar, beroende pa
olika kappseglingsaktiviteter dir segelnumret dr nddvéndigt for identifiering av baten. Denna
identifiering foljer baten under aren och i ménga fall, da baten exporteras, dndras bara
nationalitetsbeteckningen vilket underléttar sparbarheten. Motorbatar dr inte lika
vilorganiserade med undantag for Motor Yacht Society. Detta kan mycket vél vara orsaken
till att antalet funna exporterade segelbatar overstiger motorbatarnas antal.

Foreningar utomlands har ocksé varit till stor hjélp vid insamlandet av data, bdde genom
personliga kontakter och genom information fran webbplatser.

Ett antal handlares webbplatser har besokts och ddrifran har vissa fakta kunnat samlas om
exporterade batar. Det bor ndmnas att det finns tva typer av handlare, dels méklare, som
agerar pa siljarens initiativ och far betalt av sédljaren efter genomford affar, dels uppkopare
som kdper batar med hopp om att kunna silja vidare med en viss profit. Dessa affarsmén
kallas har handlare och bara undantagsvis gors nagon distinktion mellan dem.

Det ér framst holldndska webbplatser som besokts, eftersom de ofta varit inriktade pé
klassiska skandinaviska bétar. Dessa webbplatser ger knapphéndig och i vissa fall férvirrande
information och alla fakta &r troligen inte korrekta. Samma bat kan forekomma pa flera
handlares sidor till olika pris, och méttuppgifterna saknas eller har forskonats eller glomts
bort. Manga ganger bjuds batarna ocksa ut under “falsk flagg” med angivande av de
populdraste konstruktorerna, trots att de inte konstruerat den battypen. C-G Pettersson t.ex., ar
mycket populdr i Holland och ett tag saldes alla skandinaviska batar som Pettersonbatar, men
detta har avtagit under senare ar. Priserna som anges pa handlarsajterna ska tas med en nypa
salt d4 marknaden i lagkonjunkturens 2003 1 stort sett var dod. Handlarna har ofta stora lager
med batar som de inte kan bli av med och detta borde resultera i att priserna sjunker.
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Analys av insamlat material

De stora importorerna av batar dr véra ndrmaste grannldnder, naturligt nog. Men dven
Tyskland och inte minst Holland har stétt for en betydande del av handeln.

Nér man ldser denna utredning dr det viktigt att tinka pd att det insamlade materialet inte kan
vara komplett, eftersom en stor mangd batar exporteras i det tysta. Om man antar att hilften
av affarshdndelserna &r identifierade, blir omfattningen av exporten i realiteten ett tusental
batar under de senaste trettio aren. Ett stod for detta antagande &r, att en av de storsta
hollandska uppkoparna uppger att han ensam importerat omkring 130 svenska motorbatar
under dren 1996 till 2001. Vid besok hos denne uppkopare aterfanns endast ett 40-tal batar av
de totalt 120 motorbétar, som sélts till Holland enligt den kartliggning som gjorts.

Intresset for olika béttyper skiljer sig 4t mellan linderna och det kan darfor vara intressant
med en enklare analys av de storsta marknaderna.

121

Holland

Holldndarna har pé senare tid fatt upp 6gonen for de svenska éldre batarna och har sedan
1990-talets borjan kopt ett par segelbatar arligen och méngder av motorbatar totalt sett,
speciellt i slutet av 90-talet. Det dr ovisst hur exporten av batar sag ut under 70- och 80-talen,
da det inte gatt att fa fram nédgra sdkra uppgifter fran denna tid.

De segelbatar som exporterats till Holland &r av skiftande slag, ungefar hilften ar
langfardsbatar och halften kappseglare. Hilften &r forkrigsbatar och hilften ér fran tiden efter
andra varldskriget. Holland ar den femte storsta marknaden for segelbatar. De 23 bétar som dr
kinda aterfinns i kusttrakterna och pé de Frisiska 6arna. Inget konstruktérsnamn dominerar,
14 konstruktorer star som upphovsman till 1-3 bétar var, och spridningen ar lika stor nir det
géller varven.
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Exporten av motorbétar till Holland &r mycket intressant. Holland har varit den 6verlagset
storsta marknaden for dldre svenska motorbatar sedan mitten av 1990-talet. Forsta
dokumenterade forséljningen genomfordes 1992 och efter ett par trevande ar startades 1996
en omfattande export av motorbétar fran i forsta hand 1930- och 1950-talen. 30-talsbatarna ar
alla medelstora batar (7,5-10 meter 1dnga) och konstruktdrerna uppges nistan uteslutande vara
Pettersson, Ostlund och Forslund. Av 50-talsbatarna ar hilften Storebro-batar d.v.s. Solé- och
Vindobétar, andra hilften dr battyper i motsvarande storlek. Ett par snipor forekommer. De fa
batar fran tiden fore 1930 som exporterats, dr oftast storre salongsbatar och motorkryssare
(6ver 10 meter) men en del mindre batar av Petterssontyp” finns ocksa med. De 5 batarna
fran 40-talet har storre spridning i storlek och har ocksé andra konstruktorer. 60-talsbatarna &r
1 forsta hand Storebrobyggen men dven snipor forekommer, "Zweedse Spitsgatter”, som de
kallas i annonserna.

Vilka varv som byggt batarna som salts till Holland &r det svért att uttala sig om, eftersom
informationen ar knapphindig pa det omradet.

Ovanstaende uppgifter &r till storre delen hdmtade fran handlarnas webbplatser, och av
uppgifterna kan man dra slutsatsen att det finns manga bétar till salu i Holland. Handlarna
beréttar 2003 att de ligger pé stora lager “oséljbara” batar och att de borjar vinda sig till den
skandinaviska marknaden fOr att silja tillbaka dem.

Vid ett besok hos de holldndska handlarna i december 2002, visade de en oro for att ett
intresse uppstatt for dldre europeiska bétar pa amerikanska kontinenten och da framst i USA.
Det kan bli svérare att folja veteranbatarnas vidare dden ju ldngre bort de exporteras. Dock
finns 1 USA en vél utvecklad tridbatskultur.

Motorbatarna finns spridda over storre delen av Holland men med en stérre koncentration i
Friesland, vilket kanske beror pa att den storste handlaren har sitt séte dér.

Norge

Norge dr den nést storsta marknaden, ett 90-tal kinda batar har exporterats dit. Forhallandet
mellan forsélda segel- och motorbatar dr ndstan jamnt. Av svenska dldre segelbatar &r kostrar
av olika slag mest populdra i Norge (22) och det géller allt ifran konventionella kostrar till
mer kappseglingsinriktade Laurinkostrar. De f6ljs av skdrgardskryssare (11) och olika typer
av langfardsbétar, d.v.s. kust- och havskryssare (11). De 6vriga 7 batarna ar att hénfora till
kategorin kappseglare, d.v.s. Neptunkryssare, Nordisk 5% och R-bétar.

Den norska segelbatsimporten giller relativt nya bétar och det stimmer vil med intresset for
moderna kostrar. Omkring 60% av batarna &r byggda efter andra vérldskriget. For ovrigt ar
det vért att notera &r att materialets dldsta bat, Gandul fran 1895, séldes till Norge under 90-
talet.

Maénga olika konstruktorer dr representerade bland dessa batar. Bland kostrarna dominerar
Broderna Ohlsson fran Orust (11 stycken K 6:or), dérefter Georg Strom. Tore Holm och Jac
M. Iversen har ocksé intresserat norrminnen. Overrepresenterade varv gar inte att hitta, men
tyngdpunkten ligger pd véstkustvarven och da framst pa varven pa Orust.

Batarna ér spridda fran Lofoten 1 norr till gransen mot Sverige 1 sdder men med en
koncentration till Oslofjorden, dir ocksa centrum for det norska batlivet finns.

I Norge har man det senaste decenniet varit mycket angeldgen om att kopa hem” sina gamla
norska konstruktioner. Detta fenomen forklaras till viss del av den aktiva ”Klassisk Treseiler
Klubb” som bildades i borjan av 1990-talet och som letar upp exporterade norska batar och
forsoker fa dem ater. Dessa norska batar har inte funnits i Sverige under de mer dn femtio ar
utredningen ror och dr dirfor inte med 1 utredningen, som avgrdnsas av lagen om utforsel.
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Motorbitsexporten till Norge dr den storsta motorbatsmarknaden for svenska veteranbatar
nist efter den till Holland. Anda ir den bara en tredjedel av Hollands i omfattning och spridd
over manga fler r. Redan pa 1970-talet vaknade intresset for svenska motorbatar, men
importen tog inte fart forrdn 1 borjan pa 1990-talet nir Classiske Motorbédter (CMB) bildades.
Aven i Norge tycks 1930-talets motorbatar vara de populiraste, 18 har importerats varav
hilften under 1990-talet.

Pettersson dr den konstruktdr som dominerar exporten till Norge men bade Forslund och
Ostlund har manga anhéngare. Bland de yngre batarna ir Einar Runius Sold-batar mest
representerade.

Storebro och Stockholm Sjdexpress dr de varv som byggt de flesta motorbétar som
exporterats till Norge, men 20 olika byggplatser finns namngivna i materialet.

Négon storre handlarverksamhet har inte gétt att finna i Norge med ett undantag. En person
koper nagra Sold-bétar 1 Sverige varje host, for att rusta dem under vintern och silja dem
vidare 1 Norge till vdren. Detta innebir att det troligen finns fler Sold i norska vatten &n de 5
utredningen visar. Kring Oslofjorden finns de flesta koparna, men dven pd Sorlandet och
Vestlandet finns dgare till svenskbyggda veteranbétar.

Finland

Finland har alltid varit en stor handelspartner med Sverige da det géller segelbatar. Detsamma
géller ocksé 1 viss mén motorbatar, men de dr inte lika vidldokumenterade.

Finland 4r den enskilt storsta segelbatsmarknaden. Till Finland har 60 kidnda batar exporterats
under de drygt 30 &r som utredningen omfattar. De klassiska kappseglarna har varit mest
efterfrdgade. Skargardskryssare (17 stycken), R-batar (15) och Internationella 5 meters batar
(13) dominerar och star for 75% av den kénda exporten. De andra exporterade batarna bestér
av en blandning av kappseglare, kust- och havskryssare pa mellan 7,50 och nastan 13 meters
langd. Utbytet av bdtar mellan Sverige och Finland har alltid varit stort i regelbatsklasserna,
nagot som ocksa avspeglar sig i dessa siffror. Tva mycket aktiva organisationer for R6:or pé
bada sidor om Alands hav, liksom Finlands Internationella 5-metersforbund och det Svenska
Skargardskryssareforbundet, haller reda pa batarna och detta kan vara en forklaring till att
materialet domineras av dessa battyper.

Den mest representerade konstruktoren dr Tore Holm (9 batar). Mycket vanlig dr ocksa
Gustaf Estlander, tétt foljt av Harry Becker. Totalt finns 27 olika konstruktorer representerade
bland de 60 kinda exporterade batarna. Néar det géller kdnda varv, stdr Gamleby batvarv for
flest batar genom familjen Holm, men ytterligare 28 namngivna varv forekommer. Aven
amatorbyggen finns med (4 bétar).

Miénga av bétarna finns i Helsingfors, men &ven Abo, Vasa och Jakobstad har stora
svenskbyggda segelbatsflottor.

Niér det géller exporten av motorbatar till Finland har utredningen bara funnit ett dussin,
vilket skulle kunna tyda pa att denna export giller mindre batar och att exporten dérfor inte
ansetts spela sa stor roll. Négra bétar har varit medlemmar 1 MYS eller ér liknade
’statusbatar”, 4 dr over 10 meter l&nga och 3 &r racers som byggdes i USA pa 1930-talet.
Materialet ar for litet for att man ska kunna dra nagra slutsatser om konstruktorer och varv.

Tyskland

I materialet som beskriver forsiljningen av bétar till Tyskland dominerar segelbédtar med 85%.
Forsdljningen av segelbatar paborjades efter andra varldskriget eftersom stora delar av den
inhemska tyska segelbatsflottan hade forstorts. 41 batar har identifierats. Det &r sdrskilt
Skargardskryssarna (20 stycken), som har kopts till Tyskland, men dven andra ldngsmala
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kappseglare. 5 batar ar inte regel- eller entypsbatar. 2 batar fran 1880-talet har salts till
Tyskland och 30 av de 41 forsélda ar byggda fore andra vérldskriget. Inga bétar frén 1960-
talet finns bland de kénda batarna. (2003)

Aven i Tyskland finns en aktiv forening for klassiska bétar, Freundeskreis Klassiche Yachten,
som kénner till batarnas ursprung och historia. I féreningen finns ocksa svenska medlemmar.
Bland de 19 representerade konstruktorerna finns Karl-Einar Sjogren och Erik Nilsson med 5
batar var och Lage Eklund och Tore Holm med 4 bétar var.

Stridngnés batvarv har byggt 5 av batarna, medan resten av byggnationen &r spridd pé 22
batvarv. 4 batar dr amatorbyggen.

Manga bétar finns i de tyska insjoarna och av materialet kan man utlésa tre centra, Bodensee,
Chimsee och Starnbergersee. En del batar finns vid kusten, t.ex. i Hamburg och Lybeck.

Endast 7 exporterade motorbéatar har aterfunnits i Tyskland. De har med ett undantag varit
med 1 MYS och det dr ocksa darifran informationen om deras historia har himtats. D4 de &r
MY S-batar borgar det for en viss storlek, mer dn hélften av batarna ar en bra bit over tio meter
1 langd. Uppgifterna om konstruktdr och varv dr mycket knapphéndiga.

Danmark

Forséljning av batar mellan Sverige och Danmark har formodligen alltid varit stor. Det har
varit latt att ta sig mellan landerna och ddrmed ocksa Iétt att hitta bétar till salu. Formodligen
ar exporten storre dn vad det insamlade materialet ger vid handen, men eftersom exporten
ansetts mindre dramatisk, pd grund av nirheten landerna emellan, dr uppgifterna svarare att fa
fram.

De segelbatar som sélts till Danmark &r 42 till antalet och av mycket varierande slag. Ingen
speciell battyp dominerar, mgjligtvis kan skonjas en viss overvikt for regelbatar. De 16
exporterade regelbdtarna visar 5-6 olika regeltyper. De 12 entypsbéatarna visar 7 typer och
resten tillhor kategorin kust- och havskryssare (10).

16 batar ar forkrigsbétar och sd mycket som 11 av de 41 bétarna hdrstammar frén 1960-talet.
Den dldsta baten dr Mejt II frén 1911.

Dansk Forening for ZAldre Lystfartgjer heter en aktiv dansk veteranbatsforening som haller
god ordning pa sina medlemmar och bétar, men som inte verkar ha fatt samma genom-
slagskraft i danska veteranbéatsmiljon som exempelvis svenska motsvarigheten,
Museiforeningen Sveriges Fritidsbétar.

Lage Eklund, med 5 batar (Neptunkryssare och M30) i materialet, dr den konstruktor som &r
mest representerad, men spridningen ar stor och minst 21 konstruktorer dr representerade.
Varven dr det dnnu storre spridning pa, minst 28 olika byggplatser finns representerade.

De danska dgaruppgifterna ar for knapphéndiga for att man ska kunna gora en analys av var 1
landet batarna befinner sig. Koncentrationen tycks dock ligga i Svendborg, som har en vil
utvecklad veteranbatskultur med vilkédnda varv och ett fritidsbatsmuseum.

Motorbatarna som kopts till Danmark ar 5 till antalet och av nyare datum, den dldsta fran
1939 och de andra fran 50- och 60-talen.

Ovriga lander

Forutom de lander som ér uppriaknade hér ovan, har batar exporterats i mindre skala till andra
identifierade ldnder eller enligt uppgift salts utomlands.

Segelbatar, som sélts till dessa identifierade ldnder, fordelar sig enligt foljande: England (8
batar), Italien, Schweiz och Osterrike (3 vardera), Frankrike, Grekland, Kanada, Kroatien,
Portugal, Skottland, Spanien, USA och Medelhavet vardera 1 bét, tillsammans 26 bétar.
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Dessutom har 6 segelbatar salts utomlands (utan identifierat land), vilket ger 32 batar totalt.
Manga av dessa segelbétar dr stora batar och ingér inte i denna undersokning. En fjardedel ar
under 10 meters lingd och de 5 storsta ér alla dver 17 meter 1dnga. Over hilften av batarna ir
regelbédtar med 9 R-bétar och 8 Skirgardskryssare. Av de dvriga dr 8 blandade entypsbatar
och 7 havskryssare i olika storlek. 21 av batarna ar byggda fore andra varldskriget och 7 efter,
vilket innebdr att 4 dr byggda under kriget. Exporten av bétarna ér jimnt fordelad, 7 pa 1970-
talet, 4 pa 80-talet, och dérefter 7 under bade 90-talet och efter sekelskiftet, vilket dr en
relativt stor andel.

13 olika konstruktorer kan knytas till dessa batar. Gustaf Estlander dr upphovsman till 5 bétar,
Lage Eklund, Tore Holm och Knud H. Reimers till 4 batar var. Ingen av konstruktorerna
dominerar pa ndgon av marknaderna. Neglingevarvet med fem byggen i denna kategori tycks
vara nagot mer representerat. Det kan till viss del bero pa batarnas storlek, f4 varv hade
kapacitet att bygga sd stort. Varven i Gamleby och Kungsor stod for tre batbyggen vardera.

Motorbatarna har forsalts till Frankrike (5 batar), Italien, Luxemburg och "Medelhavet” (1
vardera) och till "utlandet” (6 stycken). Man kan tycka att Frankrike borde ha fler motorbatar
da det enligt uppgift har funnits en Petterssonforening dér.

Vidareforsaljning

Utredningen visar att 9 bétar salts vidare till ett tredje land. Av dessa batar dr 1 motorbat.
Segelbatarna (8) dr samtliga regelbatar, 4 skdrgardskryssare och 4 R-batar. Materialet ar for
litet for att man ska kunna se négra tydliga tendenser 1 forsdljningen. Virt att notera ir att en
R6 sélts fran Tyskland till Japan, enligt uppgift den forsta R6 1 Japan.

Inget namn dominerar bland konstruktorerna. Daremot &r 3 av batarna byggda pa Gamleby

batvarv. Det finns en tendens 1 materialet att vidareforsiljning géller dldre batar, da de alla &r
byggda mellan 1913 och 1937.

Aterkép av batar

11 batar har aterkommit till Sverige. 6 av dessa ar Skargardskryssare. 5 av batarna har kommit
frAn Norge och i tre av fallen har batigaren flyttat till Sverige. Aterkdpen #r utspridda fran ar
1975 och framat och batarnas byggér striacker sig mellan 1911 och 1955. 6 av batarna
hamnade i Stockholmstrakten, 3 pa Viastkusten (Goteborg-Varberg) och en i Véstervik. Inga
tendenser kan sparas nér det géller konstruktor eller varv.

Konstruktorer

C-G Pettersson har en sdrstillning nér det giller popularitet bland de utldndska koparna,
framfor allt 1 Holland, och darefter foljer de andra stora konstruktérerna pa rad. Einar Runius
ar den nist mest forekommande konstruktdren, vilket kan forklaras med de manga serie-
byggda Vindo- och Soldbatar som exporterats till Holland och Norge. Samma forklaring
giller for Lage Eklunds popularitet och forséljningen av Neptunkryssare, M30 och tre olika
SK15, samt for Broderna Ohlsson vars K6:or exporterats i ett antal exemplar till Norge. 66
konstruktorer, alla verksamma i1 Sverige, dterfinns till de 374 batar som kunnat knytas till en
upphovsman.
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Varv

I unders6kningsmaterialet finns 118 varv eller byggplatser namngivna for 326 batar. Storebro
Bruk har byggt 31, mest seriebyggda batar, vilket stimmer bra med konstruktoren Einar
Runius popularitet. Férvanande ar att Neglinge batvarvs kvalitetsbyggen inte har resulterat 1
mer én 7 av dessa exporterade batar. Aven om man riknar ihop dessa 7 bitar med dem som #r
byggda pé Plyms tidigare varv, Stockholms Bétbyggeri, blir det 4ndé inte fler &n 11. Noteras
kan att 13 amatorbyggda segelbatar (4% av alla, nistan 6% av segelbdtarna) har exporterats.
Det giller Neptunkryssare, Milarbétar och Skérgardskryssare som gétt till de traditionella
stora segelbatsmarknaderna Norge, Finland och Tyskland.
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Prislaget 2003

Vissa av kdparna och/eller sdljarna har valt att upplysa om prisldget vid affarsuppgorelserna
och darfor gar det att bilda sig en uppfattning om olika prisldgen. Dessa uppgifter kommer
inte att bevaras i det material som samlats in till rapporten. Priserna i Sverige dr ldga vid en
internationell jamforelse och prisskillnaderna mellan objekt i bra eller daligt skick &r liten
eller ingen alls. Ett fatal segelbatar tycks ha salts for en hog summa med svenska matt matt,
men for en summa som riaknas som rimlig internationellt. Motorbétar har inte véirderats sa
hogt 1 Sverige. Vid en titt pé i1 forsta hand holldndska handlares webbplatser (2003), ligger
utgéngspriserna dar betydligt hogre. Sold-batar, t.ex., annonseras ut frdn15.000 EUR och upp
till 32.500 (14 Solo-batar fanns till salu). Ett trettiotal Pettersson”-bétar bjuds ocksa ut 1
Holland via Internet. Deras ldngd ligger fran 6,70 och till 9,50 meter och priserna péa 15.500
till 86.000 EUR. (Den billigaste, som séljs 1 befintligt skick for 15.500 EUR, kommer efter
renovering att kosta fran 45.000 EUR och uppat).

Geografiska exportomraden

Vid knappt 200 av exporterna kan vi med sékerhet faststélla fran vilken ort bdtarna salts 1
Sverige. Inte helt forvanande dominerar Stockholm, med 108 bétar. Darefter kommer
Vistkusten och sddra Vaneromradet med 25 exporterade batar, det inre av Mélaren och de
andra sjdarna 19, Ostersjokusten sdder om Stockholm 18, Skéne och Blekinge 13, Norrland
12 och Roslagen 4 batar.

Ovriga exporter, dir orten varit okéind, har pa kartbilden hir nedan markerats fran en punkt
mitt 1 Sverige. Detsamma géller mottagarlandet dd orten varit okénd.
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Kanada < |
USA < |

Japan

Figuren ovan beskriver forsiljningen av svenska veteranbatar till de olika ldnderna. Pilarnas
tjocklek ska representera mangden bétar och av praktiska skél har fler &n tio batar fatt
transparanta pilar (syns inte sa tydligt vid utskrift i svart-vitt).
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Orsaker till forsaljningen till utlandet

For att forsoka klarldgga orsakerna till varfor svenska veteranbatar i1 sé stor omfattning salts
till utlandet, har séljare och kopare samt ett mindre antal handlare inom och utom landet
kontaktats.

Omkring femtio personer har angivit skél till varfor de sdlt sin bat utomlands. Det finns tva
skdl som dominerar, bristen pa svenska kopare och det internationella prisldget. Ett tredje skal
har f6r manga varit omsorgen om béaten. Man har sokt efter en kdpare som kan virda biten
vil 1 framtiden och da har nationalitetsgrinser inte spelat nagon roll. Genom Internet har man
idag storre mdjligheter att exponera svenska batar till forsdljning och ocksa fa flera
internationella kontakter.

Brist pa svenska kopare

De flesta tribatar som siljs idag &r utannonserade under lang tid innan det blir affér. Vid
annonsering via Internet nar naturligtvis informationen snabbare en internationell krets av
kopare och handlare. Internationella aktorer har ocksa en tendens att fatta snabbare beslut édn
svenska kopare. Det beror pa att efterfragan utomlands ar storre an utbudet och det gor att
batarna ibland séljs till utlandet, &ven om sdljaren inte hade tankt sig det frdn borjan. Ménga
sédljare kdnner samvetskval da de siljer sina batar utomlands, men nér de far ett acceptabelt
bud efter flera ars annonsering, ar det svart att tacka nej.

I Sverige ar utbudet av veteranbatar betydligt storre én efterfragan och att 4ga och varda en
tribat tycks inte ha samma status som det hade tidigare eller som det har i vissa andra lander.
En svensk plastbatsigare uttryckte det sa hir “hellre amortera iin renovera”. Aven nir det
giller veteranbatar gr det att betala for underhallsarbetet, men for det krévs resursstarka,
kunniga och intresserade personer och av dem finns det fa idag.

Under 1990-talet kunde man se att det blev en viss dkad status i att 4ga en gammal trabét. Ett
antal batbyggare utbildades via olika lirlingsprogram och skolor. Anda forefaller det som om
viljan att dga och varda de dldre batarna sakta minskar. Snart sagt varje batklubb, som besokts
under utredningen, har en “’rutten rad” med &dldre batar i olika grader av forfall. De flesta
skulle kunna rdddas om vilja och pengar eller kunskap och tid fanns.

Prislaget

Priset pé batar, och kanske 1 synnerhet veteranbatar, dr av tradition mycket ldagre i Sverige an i
flera andra ldnder och det medverkar naturligtvis till forsdljning till utlandet. Ibland
uppviérderas objekt i déligt skick till orimlig prisniva, vilket leder till att batarna inte séljs alls.
Agaren trottnar pé att forsoka sélja sin bét och slutar ta hand om den, vilket resulterar i att
baten hamnar i “ruttna raden” och marknadsvirdet sjunker &nnu mer.

Ett realistiskt pris for en bat kan vara, att sdljaren far igen kopesumman och en stor del av
kostnaderna for de forbattringar han gjort, men inte betalt for nerlagd arbetstid. Att dga en
veteranbat &r trots allt en hobby. Kopta arbetstimmar for forbéttringar ar svéra att rdkna in 1
forsdljningssumman. Ovanstdende resonemang anses rimligt utomlands och dérfor finns
kopare ocksa till de objekt, som ligger i en hogre prisklass.

Batiagare som misskoter sin bat kan naturligtvis inte rdkna med att f4 samma pris f6r baten vid
en forsdljning, som de en gang gav. Detta bor ocksé gélla déligt skotta batar som anses unika,
exempelvis en udda men intressant konstruktion, en ovanligt stor bat eller en bat med
synnerligen intressant historia eller ”berdmd” 4dgare.

Trots allt forekommer det att vanvardade batar i Sverige séljs till ett — med svenska métt matt
— hogt pris utomlands. K&paren “kompenserar” det med att bdten renoveras i det nya landet
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och inkdpskostnaden blir da en relativt liten del i den totala kostnaden. Detta kan resultera i
att prisdifferensen mellan bra och déliga batar blir liten. En sdljare/bdtégare uttryckte det sé
hir: "Jag skulle vilja pdstd att den svenska veteranbatsflottan dr undervdrderad. Ingenstans i
Europa hittar man sa billiga batar som i Sverige”.

Ratt kopare

Det finns séljare som dr noga med att finna en serids kopare som har bade kunskap, intresse
och ekonomi att ta over en vélskott bat och forvalta "arvet” fran séljaren. Dessa séljare har
storre bendgenhet att kontakta méklare inom och utom landet for att forvissa sig om att baten
kommer i rétta hinder. Det kan ta tid att hitta en sddan kopare ocksd, men sedan fér siljaren
och koparen ofta en personlig relation som varar manga ar efter forsaljningstillfillet. Koparen
till dessa vilskotta batar far ocksa i allminhet en mycket grundlig och ingaende
dokumentation och historik om béten, vilket borgar for en fortsatt hog kunskapsniva och ett
intryck av en serids tidigare dgare 1 Sverige.

Andra orsaker

Det finns naturligtvis andra orsaker till att bdtarna hamnat utomlands. I en del fall har d4garen
flyttat fran Sverige och tagit med sig sin bét. I andra fall har dgaren i god tro salt baten till en
mindre serids person, som uppgett att han ska bruka baten i1 svenska vatten, men som sedan
omedelbart salt den vidare. Ett kint exemplet dr en varvsédgare i Stockholmstrakten som kopte
en Neptunkryssare av en séljare. Séljaren hade tackat nej till flera bud fran tyskar for att baten
skulle fa stanna 1 Sverige och varvsdgaren hade sagt att baten skulle seglas pa Milaren.
Istdllet annonseras nu baten ut via Internet pa den holldndska marknaden for ett ndrapé
fyrdubbelt belopp. Det finns flera exempel pa svenskar som kopt batar och sedan latit
transportera dem till Tyskland eller Holland for forsdljning. I nigra fall har ocksa handlare
hort av sig till utvalda batégare, som kanske inte ens funderat pé att silja, och erbjudit hoga
priser och snabba afférer, vilket for en del har varit svart att motsta.

Det finns ocksa exempel péd svenskdgda batar som legat i utldindska vatten och blivit sélda pa
plats.

Kop av svenska batar

Omkring femtio av de kdpare, som bidragit med uppgifter till den hér studien, har svarat pa
varfor de kopte just en svensk bat. I hilften av fallen har det berott pé att koparen velat ha just
den speciella béten eller battypen. Det laga priset i Sverige har ocksa spelat stor roll och
naturligtvis paverkar de bada faktorerna pris och bét varandra, liksom det faktum att utbudet
ar stort 1 Sverige. Manga har ocksa uppgivit designen och linjerna som huvudsakliga faktorer.
Import for vidareforsdljning har ocksd forekommit, sérskilt hos de stora holldndska handlarna,
som har kopt bétar forhallandevis billigt i Sverige och sedan salt dem vidare.

Kop av ratt bat

Koparna har ofta vetat vilken typ av bat de varit ute efter. Det kan vara funktionen, designen
eller statusen som de fastnat for. Funktionen kan handla om allt frén klassikerkappsegling till
familjeliv eller att glida runt och visa upp sin vackra bat pd de holldndska kanalerna.
Kappsegling med klassiska segelbétar har pa senare ar blivit mycket populért bland de
vélbestdllda runt Medelhavet. En speciell handikappregel dr framtagen som gynnar batens
utseende mer dn dess funktion, vilket gor att batarna forses med opraktiska men “’tidstrogna”
detaljer. I Tyskland, Norge, Danmark och England genomfors liknande kappseglingar, men da
ar det ofta seglingen som &r huvudsaken. Finldndarna dr &nnu mer intresserade av kappsegling
och koper dérfor mer racingbetonade batar.
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Designen dr av storst intresse pa motorbatssidan. Konstruktdrer som C-G Pettersson, Gideon
Forslund och Ruben Ostlund star hdgst i kurs. Aven pé segelbtssidan &r man ute efter
linjespelet, men da dr det inte en specifik konstruktdr som efterfragas, utan mer de klassiska
svenska svepande linjerna hos skirgardskryssarna och andra langsmala bétkonstruktioner.
Generellt sett har ocksa svenska batar varit vilbyggda. Ofta dr de sé kallade kompositbyggen,
dér vart tredje spant &r av stdl och de tva ddremellan, basade eller lamellimmade, av tré.
Svenska smébatsvarv har haft ett gott rykte internationellt, bade fore och efter andra
vérldskriget, och exporterat mangder av batar till hela vérlden.

I Tyskland ar det hog status att 4ga en segelbat. Om béaten &r av trd, anses det mycket
exklusivt och om baten dessutom dr en vélvardad klassiker av kénd konstruktor, finns det inga
granser for hur exklusiv den anses vara. [ Holland visas status genom att tyst &ka runt pa
kanalerna med en fin mahognymotorbat, girna konverterad eller kompletterad med en
elmotor. Fran 1990-talets mitt och ndgra ar framat, har sarskilt CG Pettersson varit en populdr
konstruktor. Detta resulterade i, att det under en tid séldes vilka batar som helst som
”Petterssonbatar”, bara de kom fran Skandinavien.

Priset

Priserna &r, som tidigare sagts, jimforelsevis ldga 1 Sverige. Detta innebér inte att utlindska
kdpare betalar de fantasipriser som det talas om eller som syns pa handlarnas sidor pa
Internet. En utldndsk koparen maste dessutom véga in flera kostnader dn en inhemsk, sdsom
besiktning, transport och fortullning av baten, samt eventuellt en kostsam varvsrenovering.
Dessa kostnader gor att slutsumman for baten ofta dverstiger vad en svensk kan drémma om.
Om dé inkopspriset bara ligger ndgra procent hdgre dn genomsnittspriset, sd ar den
forhojningen relativt liten 1 forhallande till vad det kostar att sdtta baten 1 skick. Trots dessa
“extra” kostnader gor kdparen ofta en bra affir, liksom séljaren, som kanske fatt ut ett nagot
hogre pris. Hade samma bat redan befunnit sig pa koparens lokala marknad, skulle priset
naturligtvis vara hogre &n vad den svenska sdljaren fick ut hir hemma. Som exempel kan
ndmnas en motorbat som koptes 1 Sverige for 270.000 SEK och transporterades till ett av vara
grannlidnder dér den reparerades for nagra rotskador. Rékningen for transport, tull och
reparationer slutade pa 6ver 400.000 SEK.

Utbudet

Utbudet av veteranbétar 1 Sverige dr formodligen det storsta i virlden, beroende pa faktorer
som politik, klimat och medborgarnas batintresse.

Att Sverige inte deltog 1 vérldskrigen har inneburit att vi har kvar manga veteranbatar, till
skillnad fran flera av grannlénderna och den 6vriga europeiska kontinenten. Otaliga &r
historierna om hur segelbétar blev berdvade sina blykdlar och motorbatar plundrades pa
motorer och annan utrustning, och hur bédtarna dérefter bara forsvann. Bombningarna av
hamnar och stéder resulterade i att den europeiska veteranbatsflottan decimerades. Detta gor
att efterfrdgan pé klassiska batar dr hog 1 de ldnder som deltog 1 krigen.

Klimatet 1 Sverige gor att batarna tas upp ur vattnet i tid innan forsta frosten, for att triet,
fraimst mahognyn, ska hinna torka ur sa det inte fryser sonder. Vi underhaller batarna under
vinterhalvéret och i ménadsskiftet april-maj dr det tid att sjositta igen. Tiden pé land ger oss
mojligheten att bevara och reparera batarna. Svenska vatten édr vl lampade att forvara batarna
1 under sommarhalvaret. Kallt vatten och liten saltmédngd borgar for att angrepp pa trd och stél
halls pa en 1ag niva.

Bétklubbslivet i Sverige utvecklades under 1800-talet. Man slot sig tidigt samman i olika
segelséllskap och klubbar for att odla gemensamma intressen for batarna och béatlivet. |
klubbgemenskapen fick man hjilp med baten och hjélpte sjilv till efter basta formaga. Det
gav ocksa en social tillhorighet. Idag saknas detta, da de flesta tjanster kops in och enda
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kontakten man har med foreningen &r rikningen som kommer hem i brevladan Ingen fragar
om en och annan bat star kvar pa land efter sjoséttningsdagarna eller om nagon blir kvar i sjon
pa hosten och mals sonder av isen under vintern. Detta bidrar till att minga bétar blir “6ver”
och utbudet dverstiger den inhemska efterfragan.

Bétbyggarnas hantverksskicklighet i Sverige har borgat for att batarna haller under méanga ar.
Viéra varv "tdavlade” tidigt sinsemellan om att bygga béttre och starkare bétar, trots att
konstruktorer och regelmakare gjorde sitt bésta for att skapa motsatsen genom att tinja pé
reglerna. Bitigandet 1 Sverige har ocksa varit forknippat med att batéigaren sjilv gor mycket
av underhalls- och reparationsarbeten, vilket har frimjat kunnandet i olika hantverk sdsom
snickeri, smide och segelmakeri.

Handlare

Handlare inom och utom landet har naturligtvis mer affarsmissiga orsaker till att kopa bétar.
De har ofta fraktat hem batarna pa lastbil och renoverat dem mer eller mindre kosmetiskt for
att sedan bjuda ut dem till forsdljning. Det finns ocksa handlare som &r forsiktigare och ser till
att de har en kopare innan de inventerar den svenska marknaden. Eller rent av letar upp
objekten och erbjuder sig att kopa dem utan att ta reda pd om baten ar till salu eller ej. Om det
ar efterfrdgan som styrt den hollindska marknaden eller om det &r handlarna som drivit den,
ar svart att uttala sig om. Antingen har handlarna har agerat nagot for aktivt, da de (2003)
sitter pa stora lager, som de inte kan sélja, eller sa har handlarna sett batkpen som en klok
investering men att de osalda lagren av bétar beror pd konjunkturen.

Konsekvenser

Miénga befarar att konsekvenserna av veteranbatsexporten resulterar i en utarmning av den
svenska bétkulturen, men sa ensidigt dr det troligen inte. Hotet mot de svenska veteranbatarna
ar nog storre fran svensk sida 1 och med ett bristande engagemang for klassiska trédbatar. De
utlindska koparna har ofta ett stort och genuint intresse for den béttyp de koper.

For att kunna sla fast om kulturarvet verkligen &r pa vég att forsvinna ur landet, racker det
emellertid inte med att konstatera vilka batar som exporterats. Det viktiga dr att géra en
inventering av batbestandet i Sverige och identifiera de utrotningshotade” typerna.

Attityden till trabaten i Sverige

Vi har under 1900-talet haft manga trabétar i Sverige. Da plastbédten slog igenom under 1960-
och 1970-talen fordndrades svenskens forhéllande till batar och dgandet av bat. Fran att
ménga génger ha varit den enda fritidssysselséttningen for hela familjen, blev batdgandet en
sysselsdttning bland ménga andra. Frén att ha varit en slags mittpunkt i tillvaron, fick baten
konkurrens av bilen, sommarstugan och andra fritidssysselséttningar. Tribaten fick ldgre
status och trdbatsdgarna behandlades mer och mer som en andra klassens medlemmar 1 bat-
klubbar och segelséllskap. Trabétarna tog tid att skota och kringlade till hanteringen pa
batklubbar och marinor vartefter rationaliseringar och effektiviseringar inférdes vid
sjosattningar och upptagningar. Attityden hos hamnchefer och slipbaser blev att trdbatarna var
ett nodvindigt ont. Gud nade den trabédtsdgare som inte fick sin bat att flyta efter en torr och
blasig vér. Det fanns inte tid att std kvar pa slipvagnen eller hidnga i slingen tills de var téta.
Trébatsentusiasterna blev farre och farre under 1970- Och 80-talen. Bdtarna minskade 1 vérde
och manga batar misskottes eller Gvergavs.

Attityden till trabaten i andra lander

Som vi konstaterat i det tidigare, &r attityden till trdbétar i andra ldnder en helt annan. I
Tyskland &r en klassisk segelbét forenad med status, 1 Holland star Petterssonbéten hogt 1 kurs
och 1 Norge virnar man om sin koster. I dessa lander har tréabatsflottan forsvunnit en

Tor Hedvall Sidan 18 av 20



Veteranbatsexport

generation tidigare dn i Sverige och dé har intresset vaknat for att forvalta de klassiska
veteranbdtarna till kommande generationer. De {4, som haft mojlighet att kdpa en svensk
trabat, dr ocksa mycket ména om att dokumentera batens historia. De vill veta allt,
bestillarens och konstruktorens dialog vid designen av baten, vilka delar som blivit utbytta
under arens lopp och hur baten ska vardas pa bista sitt framover. Vid besdk pa de storsta
exportmarknaderna mots man av ett genuint intresse for batarna och ett stort kunnande om
svensk béatkultur, historia och marknadslége.

Pé det hela taget dr antalet europeiska kdpare av svenska trabétar inte s stort, men de ar énda
fler till antalet 4n de trabétsentusiaster som finns i Sverige 2003.

Foljande ar klippt ur ett email fran en holldndsk samlare: ”The first time | came across these
beautiful 'woodies' was when | was sailing through the Stockholm canals with a Swedish friend. Asking
about these beautiful mahogany yachts he merely explained "oh that is for people who cannot afford a

plastic boat". My decision was taken right there and then I” Detta speglar de olika attityderna till
vért kulturarv, 1 Sverige vill man ha en lattskott bat att komma ut i skiargdrden med, medan
man utomlands soker en klassiker att ”skdmma bort”.

Prisférédndringar

Med en lag prisniva pa veteranbatar och en liten skillnad mellan objekt i bra och daligt skick,
kommer vi aldrig att f4 en fungerande marknad ur ett internationellt perspektiv. Marknaden
méste ta béttre betalt for bétar i gott skick, och néstan skdnka bort vrak och renoverings-
objekt till intresserade entusiaster, &ven om man tidigare haft kostnader for batarna. En person
som betalat mycket pengar for sin trébét, vill naturligtvis inte forlora sitt kapital genom att
misskdta baten. Hogre priser borde déarfor ge bade hogre status och bittre vardade batar. Och
om man inte betalat sdrskilt mycket for ett vrak eller renoveringsobjekt, skulle man kunna fa
igen en del av de investerade pengarna vid en kommande forsdljning, om man skott baten val.
Detta skulle kunna skapa motivation och méjlighet for mindre kapitalstarka grupper att ge sig
1 kast med ett renoveringsprojekt.

Forhoppningsvis kan Internet 6ka intresset for veteranbatar, och forsdljningen och vérden av
dem. Dé finns mgjligheten att priserna i1 Sverige kommer i1 nivad med priserna i 6vriga Europa
och att tribatarnas status hojs dven i Sverige.

Slutord

Ar da den svenska tribéten utrotningshotad? Férmodligen inte. Det finns fortfarande ménga
entusiaster som ldgger ner mycket arbete, tid och pengar pé sina tribatar och som darigenom
bidrar till att bevara kulturarvet. Vissa mindre battyper riskerar dock att férsvinna inom nagra
ar eftersom de inte ar s eftertraktade, varken pd den svenska eller internationella marknaden.

Ska vi #ndra attityd till véra tribitar? Ar utarmningen av tribétsflottan kanske en del av den
forindring, som stiindigt pgar nér det giller kultur och tradition? Ar det kanske en process

som behover fortgad till dess att alla svenska triabatar dr utrotningshotade 1 Sverige och vi fér
vara med och spela pa den internationella marknaden om de fatal exemplar som finns kvar?
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Kallforteckning

Alla Vara Skargéardskryssare av Per Thelander

Boken om Jac M Iversen av Henrik Iversen, Axel Iversen och Olle Neckman
Classiske Motorbéters Jubileumsmatrikel och medlemsblad Motorkrysser'n

Jakt pa Kryss av Per Thelander och Maria Thorsell

Klassisk Treseiler Klubbs medlemsblad Klassiske Linjer

KSSS arsbocker

Motor Yacht Societys matriklar

Neptunkryssarférbundets medlemsblad NepparNytt

Pionjérer vid ritbordet av Sonja Herlin

Sail Yacht Societys matriklar

Sexornas Jakt av Ingvard Liewendahl, Affe Alftan och Pekka Barck

Svenska Kryssarklubbens matriklar

Svenska Skérgardskryssareforbundets matriklar och medlemsblad Skérgardskryssaren
Unika Svenska Bétar av Anders Akerman

Utforsel och export av kulturforemal — bestaimmelser fran 1 juli 2000 av Riksantikvarieimbetet (ISBN 91-7209-
207-6)

Vackra batar seglar vil! Av Ingrid Kaijser

Dessutom ett stort antal webbplatser och privatpersoner.
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UTREDNING

Den dldre svenska fritidsbatsflottans export,
omfattning, orsaker och konsekvenser

| bérjan av 2000-talet pdgick en debatt i media och i museivdrlden
om legal och illegal utférsel av dldre svenska kulturféremdl. Aven

i batkretsar hade debatten pdgatt kring det faktum, att dldre
svenska fritidsbatar kunde sdljas utanfér Sverige utan ndgra
restriktioner. Statens maritima museer besl6ét hosten 2002 att
tillsdtta en utredning f6r att undersoka omfattningen, orsakerna

och konsekvenserna av denna export. Utredningen utfordes av Tor
Hedvall under tiden oktober 2002 till januari 2003.

Denna utredning visar att utflédet av veteranbdtar dr relativt

stort, men att det har avtagit i och med den 2003 rddande
Iagkonjunkturen, framfor allt gdller det motorbatar. Om—fattningen
av exporten madste stdllas i férhallande till antalet befintliga bétar,
for att det ska gd att faG en uppfattning om hur stort utflodet av
veteranbdtar ar. Ett hot mot veteranbatsflottan dr ocksa alla de
batar som stdar 6vergivna och ruttnar pé uppldggningsplatser runt
om i landet. Detta ligger egentligen utanfor utredningens innehadll,
men om vi inte kan eller vill ta hand om vara batar, fér vi finna oss
i att de forsvinner sG smdningom. Och da dr det kanske att féredra
att de exporteras och vdardas utomlands hellre dn att de star och
ruttnar i Sverige.
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